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Ein Dachzelt vermittelt immer eine Prise

Abenteuer. Vor allem wenn es sich so g
harmonisch in die Landschaft einfligt.
Gordi
0r Igear Bericht: Markus Wollenberger
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35x Neuwagen und Neuwagen mit Kurzzeitzulassung

Toyota HZJ Pickup HZJ 78 / 79 (sc/pC) 54.900 EUR *
Diesel mit1HZ EuroV, 89 kW (121 PS), 4164 cm3,
Neuwagen mit Kurzzeitzulassung 08/2016, Klimaanlage, Allrad

*inkl. 19% MwsSt. **Kraftstoffverbrauch innerorts 13,501/100km, auerorts 11,501/100 km,
komb. 12,501/100 km, CO2 Emissionen komb. 297.00g/km, Energieeffizienzklasse G

Toyota Land Cruiser GRJ 71 51.900 EUR *
Benzin mit 1GR-FE Motor, Neuwagen, 200 kW (272 PS)
Euro VI, 3956 cm3, Allrad, ABS, Einparkhilfe, elektr. Fensterheber

*inkl. 19% MwsSt. **Kraftstoffverbrauch innerorts 13,801/100km, auBerorts 11,201/100 km,
komb. 12,501/100 km, CO2 Emissionen komb. 342.00g/km, Energieeffizienzklasse G

Bei weiteren GRJ Modellen mit 1GR-FE Motoren ist die

Umriistung auf Euro VI inkl. Leistungssteigerung maglich!
Angebot freibleibend
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DACHZELT Gordigear Plus 140

Zum I eidwesen des Hausfriedens hatte
das Zelt den ersten Expeditionseinsatz in
unserem Wohnzimmer ...

Ein Dachzelt vermittelt im aufge-
bauten Zustand schon auf den er-
sten Blick das Gefiihl von Freiheit
und Abenteuer. Weit iiber dem
Boden schlafend, ist es schon ein
erhabenes Gefiihl nicht im, son-
dern auf dem Fahrzeug zu schla-
fen.

Es gibt zahlreiche Anbieter, bei denen
man sich den Traum vom Dachzelt
erflillen kann. Man unterscheidet im
Groben zwei verschiedene Systeme:
Hartschalen-Dachzelte und aufklapp-
baren Zeltsysteme, die unter einer
Plane verstaut werden. Beide haben
ihre Vor- und Nachteile. Unter dem
Strich entscheiden die persodnlichen
Vorlieben und auch der Geldbeutel
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dariber, welches System zum Einsatz
kommt.

Die Firma Gordigear aus Australien
hat sich dem klassischen Klappdach-
zelt verschrieben. Was sich in den
harten klimatischen Bedingungen im
australischen Outback als funktional
und widerstandsfahig herausstellt
hat, sollte in vielen Klimaregionen-
Uberzeugen konnen. Die Zelte und
Produkte des Unternehmens werden
in Deutschland entwickelt und desi-
gned.

Modellpalette

Gordigear setzt bei der Vielfaltigkeit
der Produktpalette auf Qualitdt und
nicht auf Quantitat. Somit besteht

Fur den Transport wird das
Dachzelt mit einer massiv
anmutenden PVC-Abdeckung
zuverlassig geschitzt.

das Angebot an Dachzelten im Kern
aus zwei Modellen - dem sehr klas-
sischen und kompakten ,Dachzelt"
sowie dem ,Dachzelt Plus®, welches
sich durch einen Uberdachten Ein-
stiegsbereich hervorhebt. Lediglich
das ,Dachzelt Plus" wird als vorratige
Lagerware in verschiedenen Breiten
angeboten, 140cm flr 2 Erwachsene
oder 165cm fir bis zu 3 Erwachse-
ne. Es kdnnen allerdings auch abwei-
chende Breiten als Spezialanfertigung
realisiert werden.

Unsere neue Schlafstatte

Auf unserer Reise in den kiihlen Nor-
den Danemarks und Schwedens hat-
ten wir die Moglichkeit unser neues
Gordigear ,Dachzelt Plus® auf Herz
und Nieren zu testen. Mit unseren
zwei Kleinkindern sind wir in einem
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Das mitgelieferte
Montagezubehor ist
umfassend und
selbsterklarend.
Die Montage ist
auch fir Ungelibte
problemlos
durchfihrbar.

T3 Syncro unterwegs gewesen. Zwei Personen schlafen im
Fahrzeug und zwei haben das Privileg im Dachgeschoss zu
schlafen.

Der Uberdachte Einstiegsbereich war fiir uns bereits auf
dem Papier ausschlaggebend fiir die Wahl dieses Modells. Es
mag zwar fir viele nebensachlich sein, aber auch die Farbe
hatte fir uns bei der Entscheidung eine Rolle gespielt. Das
vom Hersteller gewahlte Griin empfinden wir als harmonisch
beim Campen in der Natur. Positiver Nebeneffekt: Der dunk-
lere Stoff ist selbst bei Licht im Inneren sehr blickdicht.

Lieferumfang

Das Zelt wurde als kompaktes Paket - wenn man es bei
einem Packmaf von 120 x 140 x 35cm noch kompakt nen-
nen kann - sicher auf einer Europalette verschnirt per Spe-
dition angeliefert. Im Lieferumfang ist alles enthalten, was
zur Montage des Dachzeltes auf dem Fahrzeugdach bendéti-
gt wird. Neben den Befestigungsklammern wurde auch das
passende Werkzeug sowie Ausbesserungsmaterial fir den
Zeltstoff und fur das Moskitonetz mitgeliefert. Die Anleitung
ist umfangreich und hatte zumindest auf alle unsere Fragen
eine Antwort parat.

Erster Eindruck

Zum Leidwesen des Hausfriedens hatte das Zelt den ersten
Expeditionseinsatz in unserem Wohnzimmer. Somit konnten
wir uns in aller Ruhe mit den Details vertraut machen, bevor
die Montage auf dem Fahrzeugdach anstand. Das sorgfaltig
verpackte Paket hatte die Vorfreude auf den Inhalt weiter
geschirt - diese wurde nicht enttduscht. Der erste Griff galt
dem Zeltstoff. In Prospekten lesen und sich selbst einen Ein-
druck verschaffen sind zwei verschiedene Paar Schuhe. Auf
der diesjahrigen Abenteuer&Allrad stand das Thema Dach-
zelt fiir uns weit oben auf der Liste und so wurden samtliche
Zelte begutachtet. Das aus einer Polyester-Baumwoll-Mi-
schung bestehende Ripstop-Gewebe filihlte sich im direkten
Vergleich wertig und alles andere als unterdimensioniert an.
Wie es sich in der Praxis verhalt - wir werden sehen.

Positiv sind uns auch die kleineren Details aufgefallen: Die
Spannstangen der aufstellbaren Fenster sind in eigenen
Stofftaschen sicher verpackt. Um diese nicht im Reisege-
brauch zu beschadigen, sind sie jeweils mit kleinen Gummi-
kappen an den Enden versehen.

Die Abdeckung féllt durch ihre Starke und das damit auch

VW T5/T6 Hochdach Serie 2,-versehiedene e?snonél},‘.

Frankenstraf3e 2
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DACHZELT Gordigear Plus 140

Hoch tber dem Boden schlaft es ich in einem Dachzelt sehr erhaben.
Das Raumgefihl ist sehr groBzligig und bietet Platz fiir zwei Erwachsene oder auch eine kleine Familie.

allradler.com

Vor der Montage sollte festgelegt werden, in welche Richtung
das Zelt gedffnet werden soll. Anbauteile wie Markisen oder auch
Fahrradtréger lassen meist nur wenige Alternativen offen.

Die Montage des Zeltes ist eigentlich
durch jeden zu bewerkstelligen, der schon
einmal einen Schraubenschliissel in der

Hand hatte ....

etwas hohere Gewicht auf. Der PVC-
Stoff sollte einiges einstecken kénnen
und auch die Fahrt Uber eine Piste
durch dichten Busch ohne Beschadi-
gung Uberstehen.

Natirlich ist als Dachzeltneuling zu
Beginn die Zuordnung der einzelnen
Montagmaterialien vorerst nicht mog-
lich. Aber nach einem kurzen Blick in
die Anleitung scheint alles sehr trivial.
Das Zelt kommt als komplett vormon-
tierte Einheit. Lediglich die Leiter und
die Befestigungsschienen miissen
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entsprechend der gewilinschten Auf-
stellrichtung festgeschraubt werden.
Die Bohrlécher dafiir sind alle bereits
vorbereitet worden.

Montage (-mdoglichkeiten)

Nachdem die Leiteraufnahme mit vier
Schrauben befestigt wurde, steht die
Montage der Alu-Tragerprofile an. In
den Tragerprofilen kénnen die Haupt-
befestigungsbolzen des Dachzelts be-
liebig positioniert werden. Dadurch
ist eine Montage an nahezu jedem

Dachtréagermodell mdéglich. Bevor es
nun an das Eingemachte geht, steht
die initiale Frage im Raum, in welche
Richtung das Zelt auf dem Autodach
aufgeklappt werden soll. Danach rich-
tet sich die Ausrichtung der Schienen,
sodass die auftretenden Krafte im
ausgeklappten Zustand richtig ver-
teilt werden kdnnen.

Wahrend bei Fahrzeugen wie dem
Land Rover Defender oder dem Toyo-
ta Land Cruiser der Einstieg in der
Regel Gber das Fahrzeugheck erfolgt,
mussten wir mit unserem Bus wegen
der groBen Heckklappe eine alterna-
tive Seite finden. Nach vorn war fir
uns keine Option. Auch die Beifahrer-
seite ist durch die Markise als Einstieg
unbrauchbar, blieb nur die Fahrersei-
te. Die Montage des Zeltes ist eigent-
lich durch jeden zu bewerkstelligen,
der schon einmal einen Schrauben-

schlissel in der Hand hatte. Das Zelt hat ein angegebenes
Gesamtgewicht von 49kg, die den Weg auf den Dachtrager
finden wollen. Daflir sind mindestens zwei kraftige Men-
schen, ein Gabelstapler oder ein Flaschenzug von Vorteil.
Im Falle von sehr flachen Dachtrdgern sollte im Vorfeld die
Schraubenlénge geprift werden, um bei der Montage keine
Beschadigungen in der Dachhaut zu riskieren. Auch wir ha-
ben ein sehr flaches Dachtragermodell, weshalb die Montage
durch die schlechte Zuganglichkeit etwas mehr Zeit gekostet
hat. Hier bietet sich ein Ratschenringschliissel an, der die
Arbeit sehr erleichtert.

Auf- und Abbau

Ist das Dachzelt erst mal montiert, ist der Auf- und Abbau
ein Kinderspiel, wenn es auch etwas Ubung braucht, bis sich
die einzelnen Handgriffe automatisiert haben.

Dabei bietet es sich bei hohen Fahrzeugen an, selbst auf den
Dachtréger zu steigen, um die Transportplane zu entfernen
und die Klettriemen zu 6ffnen, die das Zelt im geklappten
Zustand arretieren. Die Plane kann bei Idngerem Aufenthalt
(oder zum Einlagern des Zeltes) auch ganz entfernt werden,
was durch die Befestigung mittels Keder ein Leichtes ist. Sind

GFK-Absetzkabinen fir Pick-Ups
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4x4 Innenausbau
Innenausbau fir alle Fahrzeuge

Elsbethenring 6 - 84076 Pfeffenhausen
o Tel. 08782/206572
- www.4x4-innenausbau.de
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www.offroad-nestle.de www.exkab.de

Das ReiSE'SChla FsyStem mit comfort

Speziell entwickelt fiir: 4x4 Reisemobile
Off-Road-Anhanger
Dachzelte
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Perfekte Schulter- und Hiftabsenkung
Optimale Durchliftung

Das Reise-Schlafsystem,
das direkt auf Ihre persoénlichen Kérpermalie eingestellt ist.

22 combort at

E-Mail: office@rs-comfort.at
Telefon: +43 (0)664 13 676 24
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VerschweiBte Doppelndhte sollten auch starkem

Unwetter standhalten kénnen.

Das Uberzelt und auch die Vordécher der Fenster werden durch
Spannstangen aus Federstahl auf Spannung gehalten.

Eine Teleskopstange sorgt fiir ein gespanntes Vordach und verhindert
somit effektiv Pfitzenbildung auf dem Zeltstoff.

Um Kondenswasser auch bei geschlossenen Fensteréffnungen zu
vermeiden, ist das Zelt mit Zwangsbellftungen versehen.

diese Schritte erledigt, wird die Leiter
ausgezogen und das Zelt mit deren
Hebel geodffnet. Das kleinere Vorzelt
wird mittels eines Bigels in Form
gebracht und mit zwei Schniiren am
Boden abgespannt. Das verleiht dem
Zeltstoff genliigend Spannung und
verhindert starke Stoffbewegungen
bei Wind. AbschlieBend werden je
nach Belieben die Fensteraufsteller
mit den Spannstangen aufgespannt
und fertig ist die Penthousewohnung.
Der Zusammenbau geschieht ebenso
einfach in umgekehrter Reihenfolge.
Beim Einklappen des Zeltes muss viel
Luft den Innenraum verlassen, was
meist darin resultiert, dass der Zelt-
stoff sich nach auBen bléaht und somit
das Gestange behindert. Um das zu
verhindern, werden vor dem Zusam-
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Am Morgen priiften wir alle Ndhte

auf Feuchtigkeit und waren durchweg
zufrieden. Kein Wassereintritt ...

menklappen vier elastische Spann-
schnire von Zeltwand zu Zeltwand
an im Stoff eingelassenen Osen ge-
spannt. Nach etwas Ubung benétigen
wir nun fur den Auf- oder Aufbau nur
noch circa 5 Minuten.

Details

Die Gordigear Dachzelte sind jeweils
mit einem Uberzelt aus wasserdich-
tem 300D Oxford-Stoff ausgestattet.
Das hat den Vorteil, dass ein zusatz-

licher Schattenwurf generiert wird
und an heiBen Tagen der zusétzliche
Luftstrom zwischen den Zeltlagen, ein
UbermaBiges Aufheizen des Innen-
raums verhindert.

Die Gestangekonstruktion ist durch-
gehend mit eloxierten Aluminium-
stangen ausgefihrt, was flr ein
gesundes Verhaltnis zwischen Ge-
wicht und Stabilitét sorgt. Tragende
Befestigungsteile wie die Haupt-
scharniere oder die Leiterbefesti-
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gung sind aus korrosionsbestandigem Edelstahl hergestellt.
Die Bodenplatte ist eine 2,5cm Aluminium-Polyuret-
han-Sandwichplatte. Dieser Werkstoff hat neben dem ge-
ringen Gewicht auch den Vorteil, witterungsbestdndig und
temperaturisolierend zu sein.

In einem Zelt kann es in den Sommermonaten gar nicht
genligend Liftungsmdglichkeiten geben. Davon existieren
in unserem Dachzelt mehr als genligend. Alle vier Seiten
sind mit Liftungséffnungen versehen, die allesamt durch
die Vordacher auch im Regen gedffnet bleiben kénnen. Alle
Liftungsoffnungen sind mit engmaschigen Moskitonetzen
versehen. Sollten die Vordacher bei einem kurzen Zwischen-
stopp nicht geoffnet werden, so ist das Dachzelt mit zwei
Notentliftungen am hochsten Punkt ausgestattet. Somit
entsteht stets eine - wenn auch verminderte - Luftzirkula-
tion, um auch den Feuchtigkeitstransport aus dem Zelt zu
gewahrleisten. Eine am Markt immer haufiger anzutreffen-
de Belichtungsoffnung in der Dachhaut empfinden wir per-
sonlich als Schnickschnack und eine kiinstlich geschaffene
Schwachstelle.

Als Zeltstoff verwendet der Hersteller ein UV-bestdndiges
Ripstop Gewebe aus einer Polyester-Baumwollmischung.
Der Stoff wird mit einer Wassersaule von 10.000mm ange-
geben und Uberzeugt mit atmungsaktiven und schimmelre-
sistenten Materialeigenschaften. Der Zeltstoff kann noch so
hochwertig sein, wenn die Nahte undicht werden. Um dies
zu verhindern, werden die doppelt genahten Nahtstellen zu-
satzlich verschweiBt, um hochste Dichtheit sicherzustellen.
Die 80mm starke Schaumstoffmatratze hat einen abnehm-
baren Bezug. Um zu verhindern, dass die Matratze sich bei
direktem Kontakt durch Schwitzwasser mit Feuchtigkeit voll-
saugen kann, befindet sich im Lieferumfang auch eine bei
Bedarf nachtraglich zu montierende Sperrschicht aus PVC.

Wetter- Umwelteinfliisse

Wahrend eines Urlaubs in Skandinavien sind Regenfalle un-
vermeidlich. Flar uns war es daher spannend zu erleben,
wie es dem Dachzelt dabei ergeht und ob es den Regenfal-
len ohne Wassereintritt standhalten kann. Bereits die erste
Nacht Uberraschte uns mit starken Winden und Starkregen.
Wir stellten sicher, dass wir gegen Schwitzwasser genigend
Luftzirkulation im Zelt haben, und hérten dem Regen beim
Prasseln zu. Es war eine entspannte Nacht ohne Wasser-
einbruch. Am Morgen priiften wir alle Nahte auf Feuchtig-
keit und waren durchweg zufrieden. Kein Wassereintritt. Im
Kustenbereich erlebten wir dann Windstarken zwischen 35-
45km/h. Durch die erhéhte und exponierte Lage auf dem
Dach des Fahrzeuges ist das Zelt dem Wind direkt ausge-
setzt. Teilweise rittelten die Béen ganz ordentlich an Auto
und Zelt, sodass ich mir teilweise Gberlegte, ob der Test nicht
vielleicht ein wenig zu GUberambitioniert ist. Natlrlich bewegt
sich die Zeltkonstruktion in sich und die Tatsache, dass es
sich um einen gespannten Zeltstoff handelt, sorgt fir eine
entsprechende Gerauschkulisse, aber in der Summe konnte
das Zelt in diesen starken Winden tberzeugen. Auch die mit
flexiblen Stahlstdben abgespannten Fensterliberdachungen
Uberstanden diese sturmreichen Tage ohne Probleme. Die
Spannung des gebogenen Stahls ist ausreichend, um die
Vordéacher nicht einklappen zu lassen. Die Lautstarke emp-
fanden wir als nicht wirklich stérend. Im Notfall hilft Oropax.

Dein Offroad-Partner:

Ein- und Umbauservice mit TUV
Offroadreifen - Fahrwerke
Seilwinden - Bergezubehor

LED Lichtleisten - Ersatzteile
Komplett-Restauration - Reparatur

GewerbestraBBe 8
79361 Sasbach am Kaiserstuhl
Telefon: +49 (7642) 9210828

www.4x4kiefer.de

~—
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Wir machen lhren Defender reisefertig.
Ausbaupakete fir LR Defender 110.

Dachtrager

Kostenloser
Reise-Technik-Check

_RS-Comfort
Schlafsystem
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Outdoor- EUELE

Equipment Technik

DREXIZ54), @@ 5%

Innenausbau
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Steckbrief

Zubehor

Fur die Benutzung des Dachzelts war
flr unser Fahrzeug eine Leiterverlan-
gerung notwendig. Ab 2 Meter Fahr-
zeughohe ist diese zwingend, da die
Leiter sonst keinen Bodenkontakt hat.
Die Leiterlange kann beliebig verlan-
gert werden, in der Regel reicht fur
hohergelegte Defender oder Land-
Cruiser aber eine einfache Leiterver-
langerung aus. Das Verlangerungs-
stiick kann dann beim Transport auf
der Leiter auf dem Dach verbleiben.
Fir diejenigen, die weiteren Raum
und noch mehr Regenschutz vor dem
Auto bendtigen, bietet Gordigear zu-
dem Vorzelte an, die einfach per ReiB-
verschluss an der Bodenplatte des
Dachzeltes befestigt werden.

Erfahrungen im Gebrauch
Besonderes Augenmerk haben wir auf
die Stoffnahte und die ReiBverschliis-
se geworfen, da wir in der Vergangen-
heit in diesem Bereich schlechte Er-
fahrungen bei Bodenzelten gemacht
hatten. Die ReiBverschliisse sind in
unseren Augen absolut ausreichend
dimensioniert. Es nltzt das beste
Moskitonetz nichts, wenn ein quali-
tativ minderwertiger ReiBverschluss
versagt. Auch die Nahte wirken sau-
ber verschweiBt, was die vielen Re-
gennachte dann auch bewiesen ha-
ben.

Kleines, sehr nutzliches Detail: Das
Zelt hat vier eingenahte Stofftaschen,
die fir Ordnung im Dachgeschoss
sorgen.

Den (berdachten Eingangsbereich

_Nachgefragt

haben wir lieben gelernt. Der Vorbe-
reich bietet bei Regen einfach einen
so groBen Komfort, dass wir diesen
nicht mehr missen wollen. In der
Regel hatten wir im Eingang nur das
Moskitonetz geschlossen und hat-
ten trotzdem einen Wind- und Sicht-
schutz. Zudem kdénnen Schuhe oder
Ahnliches trocken (iber Nacht im Ein-
gangsbereich gelagert werden.

Die Luftungsmaoglichkeiten sind wirk-
lich sehr gut. Bislang hatten wir in
einem Fahrzeug mit einem Klapp-
dach mit lediglich zwei bei Regen
zu offnenden  Liftungsoffnungen
geschlafen. Die bei jedem Wetter
zu Offnenden Fensterdffnungen des
Gordigear-Zeltes sind dagegen um
Welten besser im Komfort. Schwitz-
wasser konnten wir somit erfolgreich
unterbinden. Um langfristig auch in
extremen Schlechtwetterlagen die
Matratze trocken zu halten, wir-
den wir eine Matratzenunterlage aus
einem 3D-Mesh Gewebe empfehlen.
Das Gewicht und die Kosten sind ver-
haltnismaBig gering, der Effekt umso
gréBer. Durch die Mesh-Konstruktion
ist eine permanente Hinterliftung
der Matratze gewahrleistet. Die Ma-
tratzenharte haben wir als angenehm
straff empfunden.

Es gibt ein paar Kleinigkeiten, die
verbessert werden kénnten. In erster
Linie sollte an den Klettverschliissen
nachgearbeitet werden, die das Zelt
und auch den Uberzug auf dem Zelt
wahrend des Transports zusammen-
halten. Die Klettverschllsse an sich

Hersteller: Gordigear

Produkt: Dachzelt Plus 140

Gewicht: 49kg

Preis: 1.315€

GroBe gedffnet: 320 x 144 x 130cm
GroBe geschlossen: 120 x 144 x 35cm
Bodenplatte: 2,5cm-Aluminium-Polyuret-
han Sandwichplatte

Zeltstoff: Ripstop Polyester-Baumwoll-
mischung, wasserdicht, Polyurethan
impragniert und UV-besténdig, 10.000 mm
Wassersdule

Material Uberzelt: leichtgewichtiges, 300D
Oxford Nylon

Zeltgestange: eloxiertes Aluminiumge-
stange

Scharniere: 3mm Edelstahlscharniere
Matratze: 80 mm verdichteter Schaumstoff
mit abnehmbarem Bezug

Liegeflache: 230 x 140 cm

Zulassiges Gesamtgewicht: 300kg
Garantie: 24 Monate
www.gordigear.com

sind wertig, jedoch U(berlappen die
Klettbereiche sich nur minimal. Somit
kann das Zelt nicht wirklich straff zu-
sammengehalten werden.

Die Bodenplatte ist der beste Kom-
promiss aus Stabilitat und Gewicht.
Sie ist jedoch sehr empfindlich. Ein-
mal auf dem zusammengeklappten
Zelt gekniet oder abgestitzt, schon
hat man Dellen. Das sind zwar nur op-
tische Makel, aber trotzdem unschén.
Hier wiirden wir uns einen Hinweis in
der Anleitung winschen.

Fazit

Wir wiirden uns dieses Zelt immer
wieder kaufen. Es macht einfach
SpaB in einem Dachzelt zu schlafen.
Unsere Kinder haben es geliebt und
es liegt selbst in Danemark immer ein
Hauch von Expedition in der Luft.

Franz Puffer von Gordigear
nimmt Stellung zu folgenden
Punkten:

Nylon Uberdach

Hier ist wichtig zu wissen, dass das
~Uberdach" oder auch , Tropendach"
genannt eine rein thermische Funk-
tion hat. Man hat sich dieses Prinzip
von den alten Safarifahrzeugen ab-
geschaut, die auch mit einem ,dop-
pelten" Dach ausgeliefert wurden,
um den Innenraum gegen extremes
Erhitzen zu schiitzen. Im deutsch-
sprachigen Raum ist uns aufgefallen,
dass dieses Tropendach oft zum zu-
sdtzlichen Regenschutz erklért wird.
Dies ist falsch. Das Tropendach hat
die Aufgabe, die Sonneneinstrahlung
abzufangen. Fir den Regenschutz ist
das Hauptzelt darunter verantwort-
lich. Ein Zelt erhitzt sich ja dadurch,
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dass die Sonne auf das Zeltmaterial
trifft, und sich dort in Wérmestrah-
lung verwandelt. Diese strahlt dann
bei einwandigen Zelten direkt ins
Zelt ab. Das kennt man z.B. von
einwandigen Zelten, die bereits am
Morgen so heiB werden, dass man
freiwillig das Zelt verldsst.

Ein Tropendach sollte ca. 15cm vom
Schlafraum abgehoben sein, wo
man diese Wdrmeabstrahlung somit
vorher abféngt. Diese wird dann vom
Wind ausgeblasen, bevor sie das
Zeltinnere aufheizt.

Ich war vor Kurzem auf einer Expedi-
tion an das nérdlichste Ende Austra-
liens, dort konnte man mit unseren
Zelten in der Sonne zur Mittagszeit
bei tiber 40 Grad ein Schldfchen
halten. Das Zelt wirft sich sozusagen
selbst einen Schatten. Wir verwen-
den 300D Oxford Nylon fiir die Uber-

zelte. Aus oben genannten Griinden
ertibrigt sich die Wasserséule fir
dieses Bauteil.

Ripstopgewebe

Ripstop ist eine Webeart, erkennt
man an den kleinen Vierecken auf
dem Material. Ripstop kann grund-
sétzlich aus jedem Material gewebt
werden. Bei unserer Canvas und
auch beim Férben achten wir sehr
darauf, so viel es geht auf Chemie zu
verzichten. Wir unterziehen unsere
Materialien also keiner vorsorglichen,
chemischen Schimmelbehandlung.
Bei gutem Material ist dies auch
nicht wirklich notwendig. Wir haben
unseren Materialmix (ber viele

Jahre so optimiert, dass das Zelt bei
mittelmé&Biger Sonneneinstrahlung
innerhalb von 10 Minuten trocknet.
Dies hat auf die Lebensdauer und

allradler.com

Schimmelresistenz des Materials natiirlich eine sehr posi-
tive Auswirkung. Schimmelanféllig sind und waren die alten
schweren Materialien, die auch wir noch in der Anfangszeit
verwendet haben.

AuBerdem sind unsere Stoffe tauchimpréagniert, werden
nicht mehr nur oberfidchlich bespriiht, wie das friher war
oder bei giinstigen Materialien der Fall noch ist, sondern
ganz in die Imprédgnierl6sung eingetaucht. Das heiBt, die
Imprédgnierung kann so gut wie nicht mehr abgerieben
werden. Pflege ist natiirlich immer ein Thema, dabei ist es
fast wichtiger darauf zu achten, dass ein UV Stabilisator
aufgetragen wird.

Matratze und Hinterliiftung der Matratze

Da wir unsere nérdlichste Niederlassung in Island haben,
bieten wir auch eine 3D Mesh Unterlage an. Allerdings ist
dies fiir unsere Breitengrade bei unserer Matratze nicht
unbedingt nétig. Kondenswasser entsteht ja durch den
Temperaturunterschied. Sprich die Kérperwédrme, die sich
den Weg durch die Matratze sucht und auf den kalten Bo-
den trifft, verursacht Kondenswasser. Dem haben wir zwei
Punkte entgegengesetzt: einen ausgeschdumten Aluboden,
der die Kélte von unten abhélt und noch sehr viel wichtiger,
unsere 8 bis 9cm dicke Matratze. Je dicker die Matratze,
desto weniger Kondenswasser entsteht, da sie die Kérper-
wédrme vom Boden isoliert.

Zu den Minuspunkten

Das Problem mit den
Klettverschliissen ist
das Resultat dieses Lots,
aus dem das getestete
Zelt stammt. Ab so-

fort decken sich unsere
Klettverschliisse wieder
komplett. AuBerdem
liberarbeiten wir die Gurte
im Moment, um in Zukunft
ganz auf Klett verzichten
zu kénnen. Klett leidet
generell besonders in sehr trockenen Gebieten mit vielen
Grésern, Flugsamen und Staub. Da kommt bald eine ganz
neue Lésung ...

Die Alu-Bodenplatte ist der beste Kompromiss aus
Stabilitdt und Gewicht. Wir haben ganz zu anfangs mit
Holzbdden begonnen, wie eigentlich jeder Hersteller zu
dieser Zeit. Holz hatte
leider groBe Nachteile
S /a5 Gewicht und vor
allem Anfélligkeit gegen-
liber Feuchtigkeit betrifft.
Fiberglas und alle starren
Materialien scheiden im
harten Offroadbereich im
Zeltbau eigentlich aus. Wir
sind dann ziemlich bald
beim Alu gelandet und
der Aufbau eines inneren
Rahmens, beplankt und
ausgeschdumt, hatte im Langzeittest sehr viel bessere
Ergebnisse gezeigt als z.B. ein Honigwabenaufbau. Das
Problem kénnte ganz einfach gelést werden, indem wir die
~Beplankung" um 1 mm verstdrken. Allerdings erhéht sich
dann das Gewicht um circa 20kg. Da wir sehr eng mit der
Offroad- und der Weltreiseszene in Australien zusammenar-
beiten, haben wir auch hier wieder eine Umfrage gestartet.
Das Ergebnis war eindeutig, jedem war das kosmetische
Problem von Dellen unwichtig im Vergleich zu einem erhéh-
ten Schwerpunkt am Fahrzeug.
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Rumaénien-Rundreisen fiir die
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